Barcelos

Barcelos (Pedro de) — Quatrocentista, ho-
mem do mar e proprietirio rural no sitio
das Quatro Ribeiras (ilha Terceira). Foi
companheiro de ”Jodao Fernandes Lavrador,
tb. terceirense, no redescobrimento, portugués,
da Gronelindia, no decurso de demorada
exploragio do Atlantico setentrional, c. trés
anos, em data, cujo apuramento, por repousar
em dados resultantes de um processo de rei-
vindicagio de propriedades por ele promo-
vido ap6s o regresso ou em elementos carto-
grificos, diverge de autor para autor: Ernesto
do Canto (1894), 1492 a 1495; Duarte Leite
(1937), 1495 a 1498; Samuel Morison
(1940), ndo antes de 1500; José Agostinho
(1943), 1495 a 1499; Baptista de Lima
(1945), 1492 a 1495; Damido Peres (1960),
1495 a 1497.
BIBL. D. Peres, Hist. Desc., pp. 408-421.
DAMIAO PERES
BARCENA — GENEAL. Apelido castelhano
das provs. de Santander e de Burgos, tendo
um ramo passado ao México. Alguns mem-
bros da fam. usaram o apelido com a forma
La B. ou Las Bdrcenas. As suas armas sio:
de vermelho, seis besantes de prata em duas
palas (ou trés palas). Segundo uma infor-
magio particular, hd descendentes desta fam.
em Portugal, entre outros o Prof. Dr. Pedro
Soares Martinez.
BIBL. D. N. E.; N. E. GAB. EST. HERALD.

BARCHA — NAUT. Barco medieval de
caracteristicas pouco conhecidas. Segundo Lo-
pes de Mendonga, seria um navio de mediocre
tonelagem, coberto, com um s6 mastro a meia
nau, em que armava uma vela redonda; pro-
vavelmente de origem nérdica (de Barge ou
Bargea), veio este nome, por corrupgio onto-
griafica, a confundir-se com o de barca, que
era embarcagio de menor porte que a B.

J. P. MARTINS BARATA

BARCIA — GENEAL. E um apelido astu-
riano, tendo um ramo da fam. passado a4 Ga-
liza. Ignoramos se o revoluciondrio espanhol
Roque B. a ela pertencia, assim como ©
artista fotografico portugués José Artur B.;
deste colhemos a informacio de que sua
fam. era de origem espanhola. As suas armas
sdo: de prata com trés faixas de azul.

BIBL. D. N. E. GAB. EST. HERALD.
BARCLAY (Alexander) — Escritor inglés de
origem escocesa, a julgar pelo seu vocabu-
lirio (c. 1475-1552). Parece ter estudado
em Oxford e talvez em Cambridge. No seu
testamento, diz-se doutor em teologia. Padre
secular, monge beneditino e, depois, frade fran-
ciscano, recebe dois vicariatos sete anos apds
a dissolugio dos conventos e é nomeado reitor
de All Hallows, na cidade de Londres. Intro-
duz na Inglaterra a literatura bucdlica, adap-
tando, em cinco éclogas, poemas de Man-
tuanus e de Aeneas Sylvius. Em The Shyp
of Folys of the Worlde, acomoda as cir-
cunstancias inglesas o Narrenschiff de Se-
bastian Brant, servindo-se, alids, mais das tra-
dugoes latina e francesa do que do original
alemio, ao qual excede duas vezes em nimero
de wversos (14 034 setessilabos na versio in-
glesa e 7034 octossilabos no original). B. sati-
riza os vicios da época: suborno da justiga,
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abusos do clero regular e secular, promogao de
ignorantes e preguicosos a lugares de respon-
sabilidade, prepoténcia dos poderosos contra
os humildes, etc. E notével a riqueza de pro-
vérbios que nos di, sobretudo, neste ultimo
livro.
OBRAS: Certayne eglogues (1570), edigio de Bea-
trice White, 1928; The Shyp of Folys of the Worlde,
translated out of Laten, Frenche and Doche (1509),
Ed., 1894,
BIBL. C. H. Herford, Studies in the literary rela-
nions of England and Germany in the sixteenth
century, Ca., 1836; Dr. Fedor Fraustadt, Ueber
das Verhdlinis von Barclavs Ship of Fools zu den
lateinischen, franzdsischen wund deutschen Quellen,
1894; Aurelius Pompen, The English versions of
the Ship of fools, 1925.

J. DA PROVIDENCIA COSTA

Barclay (Robert) — 2 Quacres.

Barclay de Tolly (Mikael Bogdanovitch) —
Marechal russo de origem escoces: (Luhde
Grosshoff, Livonia, 1761-Insterburg, 1818).
Ministro da Guerra em 1810, depois de ter
combatido na Turquia, Suécia, Polonia, Pris-
sia, contra Napoleio. Em 1812, combate o
primeiro exército da invasdo francesa; e em
1813 e 1814, ilustrou-se, respectivamente, nas
campanhas da Alemanha e da Franga. To-
mada Paris, eleito feld-marechal, vem a ser,
em 1815, comandante-chefe dos exércitos
russos, M. LOSA
BARCO — HIST. Corpo ou engenho flu-
tuante, mumido de méios de propulsio e di-
rec¢io e destinado ao transporte de pessoas
ou coisas. Aos B. de grandes dimenses di-se
nome de navios.

1) Histéria. O B. é, certamente, uma das
primeiras descobertas do homem, e terd pro-
vindo da sua observagio dos corpos flutuantes.
Terd, pois, observado troncos e canas des-
cendo o curso dos rios, verificando que po-
deria mové-los e dirigi-los com as pernas ou
com os bragos nus, ou com a ajuda de ra-
mos (de ramus proveio «remo»). Havera
notado, mais tarde, icando uma pele num pau
erguido, que o vento podia auxilid-lo, tendo
assim descoberto o mastro e a vela. Para se
deslocar nas #dguas, mas conservando-se em
seco, terd feito jangadas, pela reuniio de
troncos, ou balsas, ligando canas num mo-
lho, cuja configuragio passaria de cilindrica
a fusiforme, e com os extremos «arrufados»,
i. é, levantados fora de 4gua, para maior
robustez e mais facil acesso das margens
baixas dos rios. Para estar mais resguardado
ainda, tera escavado grossos troncos, ou com
machada ou por meio de brasas no meio e
barro molhado em volta, evitando assim a
combustdo lateral, e afeicoando depois tudo
com facas e machado. Assim obteria o barco
monoéxilo, i. é, de um s6 madeiro: a pi-
roga ou almadia. Juntando trés troncos,
e talhando-os simétricamente, mais fundo o
do meio, teria conseguido jd& um tosco B. pri-
mitivo, o «catamardo». Tb. se teria lembrado
de fazer cestos, lotados com barro, sebo,-ou
betume natural, e armacbes de varas, esten-
dendo e cosendo sobre elas cascas de drvores
ou peles. A observagio de povos actuais de
civilizagdo primédria exemplifica estas hipo-
teses, levantadas pela interpretagio de docs.
antigos. Indios americanos fazem ainda hoje
barcos de casca, esquimés tem barcos de
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Barcos primitivos: 1 — balsa do Nilo; 2 — cuffa da Asia Menor; 3 — construgio de um barco egipcio do

comeco do II milénio; 4 — junco chinés, de vela nervada; 5 — catamario; 6 — embarcagio da Nova

Guiné; 7 — piroga da Polinésia, de vela quadrada; 8 — piroga de Madagiscar, com dois flutuadores e
vela latina; 9 — piroga polinésia, de tibuas da Nova Zelindia; 10 — barco da Micronésia
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Barcos cldssicos: | — insculturas representando barcos da Idade do Bronze (Skjeberg, Noruega); 2 — barcos

egipcios da XX dinastia; 3 — barco grego do séc. VI a. C.; 4 — navio de comércio fenicio; 5 — birreme

romana; 6 — barca normanda, do tipo viking, do séc. XI, seg. o Bordado de Bayeux; 7 — barco wiking,
dragio do séc. IX
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pele, em lagos sul-americanos e ainda no Nilo
usam-se balsas de cana, na Africa, na Asia
e na Oceiinia sio comuns as pirogas, na
india o catamario, no Médio Oriente o8
cestos redondos (cuffas) e as jangadas de
odres na Africa Ocidental. Dos rios ou dos
lagos, o B. passou para o mar, que lhe exigiu
maior robustez e maior estabilidade. Nos ma-
res orientais essas condighes conseguiram-se
ligando-se, paralelamente, &4 piroga, de um s6
ou dos dois lados, e a certa distdncia, troncos
que funcionam como flutuadores. Mas a so-
lugdo seguida em quase toda a parte foi o
aumento das dimenstes do B., que deixou
de ser mondxilo e passou a ser construido
com paus e tdbuas reunidos, ligados por pre-
gos ou atados com fibras.

Salvo raras excepgdes, como a géndola vene-
ziana, o B. tomou a sua forma com carac-
teristicas gerais constantes e¢ que parecem Sser
definitivas. £ mais longo do que largo, simé-
trico em relagio a um plano vertical ¢ lon-
gitudinal, o plano médie ou diametral, e
inspira-se, na sua superficie, em formas na-
turais: ou na do peixe ou na das aves aqui-
ticas (forma esta mais seguida mos mares do
Oriente). Para o mesmo peso, no primeiro
caso, o B. imerge mais na 4gua, no segundo,
menos. Nao é seguro, como é vulgar supor-se,
que a primeira forma seja superior, em con-
digbes nduticas, a segunda. Essas condigOes
dependem, fundamentalmente, da finura e con-
tinuidade que a superficie oferece ao escorre-
gamento das dguas. Verificou-se, hi séculos,
que nio é a estreiteza do B. nem a sua frente
muito afiada que lhe asseguram melhor com-
portaniento ¢ maior velocidade, assentando-se
em que mais importante do que a maneira
como o B. rompe as dguas é a maneira como
estas se juntam A sua passagem. O ter-se
deixado, em B. longos, a forma cilindrica na
parte média e substituido por forma conti-
nuamente convexa permitiu-lhe imediatamente
maior velocidade. Isto fez-se no séc. XIV.
Desde o séc. XVI que um rifdo espalhado na
Europa dizia que o perfeito B. deve ter
«cabeca de xarroco e rabo de carapauy, i. é,
cabeca romba e cauda fina. Esta regra, que é
ainda, com o conhecido conservantismo da
construgdo naval, a mais seguida, sofreu um
grande desmentido, j4 hi mais de um século,
em B. de corrida americanos, de frente muito
afiada ¢ largos flancos, mas baixo, como que
em forma de peixe, 4 frente, e de pato, atris.
Alguns B. de pesca actuais, em Inglaterra e
no Algarve, sdo deste tipo.

2) Constituigdo. O elemento essencial do B.
€ o casco, e, deste, a parte mais importante
¢ a que mergulha na 4gua; e por isso se lhe
chama obras vivas, carena ou querena. A
parte emergente, i. €, a que fica acima da
superficie das dguas, chama-se obras morzas.
O plano médio divide longitudinalmente o
B. em duas partes: a do lado direito, quando
nos encontramos voltados para a frente, cha-
ma-se estibordo (de steerboard), a do lado
esquerdo bombordo por ser o «lado bom»
para os descobridores portugueses, que sobre
ele iam avistando as novas terras de Africa.
A zona central do casco, a mais larga, cha-
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ma-se meia-nau; & da frente, terminada em
ponta, proa ou vante; 4 de trds, popa ou ré;
entre a meia-nau e a proa, zona da borda em
que o casco mais pronunciadamente se encurva,
tem o nome de amuras (de estibordo e de
bombordo); entre a meia-nau e a ré estao as
alhetas, (de estibordo e de bombordo). O com-
primento do B. define-se de wvéirios modos,
dizendo-se entre perpendiculares, quando me-
dido entre os extremos ao nivel da 4gua; e
total, quando abrange os langamentos, ou
sejam os prolongamentos que o casco tenha
4 proa e & popa, e que sdo, por vezes, muito
grandes, para prender velas ou para facilitar
o acesso de terra. A gquilha, trave recta, ao
longo do B. e na sua parte mais baixa, é
como que a espinha dorsal dos B. que a tém,
e prolonga-se, a vante, subindo, e geralmente
encurvando-se, na reda de proa, com que o
B. fende as dguas; e na ré, com a roda de
popa, que de curva passou a rectilinea para
melhor articulagio do leme, quando ele ali
se instalou, tomando entio o nome de cadaste.
Da quilha, embedidas num sulco chamado
alefriz partem lateralmente, como as costelas
ou as espinhas de um animal, as balizas,
constituidas por cavernas, bragcos e aposiu-
ras. A este conjunto chama-se o cavername.
Cerca de meia-nau, um pouco a vante nos
B. de querena pisciforme, um pouco a ré
nos de forma de ave, encontra-se uma ba-
liza maior do que as outras, a baliza mes-
tra. Nela se mede a maior largura do casco,
a que se chama boca. Ligando os topos
das aposturas de cada baliza, estabelecem-se
os vaus, que assim fazem um travejamento
transversal; ligando os topos das virias apos-
turas consecutivas, fixando-se no perimetro
do B., os dormentes. Sobre estes e os vaus
assentam-se, longitudinalmente, as tdbuas da
cobertura, sobrado um pouco arqueado que
protege o interior do B. e o reforca. Se o
B. é grande, terdA mais do que uma coberta,
agora numeradas, ao invés dos tempos antigos,
de cima para baixo. A coberta superior, a
primeira, no todo ou em parte, chama-se
convés. A altura do B. mede-se entre o ale-
friz e a coberta superior, ¢ chama-se pon-
tal. A altura desde a parte mais baixa da
quilha & linha de flutuagdo, ou seja a altura
da dgua necessdria 4 flutuagio do B., chama-
-se calado. Sobre as balizas, exteriormente,
prega-se o costado, feito de tébuas colo-
cadas lado a lado, i. é, justapostas, dando o
costado liso, de origem meridional; ou colo-
cadas como as telhas de um telhado, i. é,
sobrepostas, dando o costado trincado, de
origem noérdica. O B. pode tb. ser construido
partindo-se de uma quilha ou de duas tédbuas,
juntas em diedro, o que de si forma uma
espécie de quilha, e das respectivas rodas de
proa e de popa, pela fixagdo sucessiva das
tdbuas do costado, dando a este uma forma
quase definitiva, a qual, depois, é fixada e
reforgada, ou ndo, por balizas, colocadas,
assim, depois do costado feito. Este sistema,
cuja origem ndo pode ser averiguada, pois é
conhecida, desde tempos remotos, no Norte
e no Sul da Europa, s6 pode aplicar-se na
construgio de B. relativamente pequenos.
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Em todo o caso, ¢ assim que se constroem
os juncos chineses, que atingem 30 m de
comprimento e tém a querena em forma de
pato e sem quilha. Assentes quase sempre
na quilha, ou verticalmente ou inclinadas,
mas sempre no plano médio do B., arvoram-se
antenas ou vergbdnteas, os mastros, destinados
essencialmente a aguentar outras anfenas ou
vergas, as quais envergam as velas, de pano
ou de esteira, 6rgdos da mais antiga forca de
propulsio niutica ndo humana — o vento. As
vergas, ligadas mas ndo presas aos mastros,
ou se dispdem, na sua posi¢io natural ou
de repouso, perpendicularmente aos mastros e
ao plano médio, ou seja & quilha, e podem
«rodar» em volta do mastro, mantendo-se
sempre horizontais; ou tém a sua posigio
natural no plano médio, mas sempre inclina-
das em relagdo aos mastros, podendo tb. girar
em volta deles. As primeiras envergam, geral-
mente, velas rectangulares ou trapezoidais is6s-
celes alla quadra, que se chamam redondas
por girarem «em redondo» as suas vergas,
sempre no mesmo nivel; as segundas, geral-
mente triangulares ou de forma quadrangular
irregular, chamam-se latinas (ingl. lateen)
por se originarem em tridngulos, alla irina,
e ndo por qualquer influéncia do povo latino
(ingl. latine). As velas latinas rendem menos
com vento de popa, mas sio muito melhores
na navegacio de bolina, com vento de través
ou mesmo das amuras. (2 Zvela e bolina).
A propulsio do pequeno barco comegou, natu-
ralmente, por ser conseguida por meio de
ramos, depois, por meio de pds, simples ou
duplas (pagaias), cada uma numa extremi-
dade do mesmo pau. Parece ter sido s6 no
Egipto, na V dinastia, que apareceu o remo,
apoiado na borda, em vez de ser manejado
em suspensio, permitindo ao remeiro man-
ter-se numa posi¢io equilibrada e concen-
trar o seu esforgo num sdé movimento. Esta
pequena inovagio abriu uma nova era na
histéria da navegagio e foi elemento decisivo
do esplendor das civilizagbes mediterrdneas.
A direcgio do B. assegurou-se a comego por
meio de lemes em forma de largas pds, remos
ou espadelas, suspensas da borda, nas alhetas,
e actuando por um movimento de torsio e
nio de rotagio. Os B. mais largos exigiam
dois lemes, porque a inclinagio ou aderna-
mento gque o vento ou a vaga podiam dar ao
casco levantaria o leme, se fosse unico, e
levia-lo-ia a sair da dgua, perdendo assim a sua
eficiéncia; gradualmente, e por essa razio,
os dois lemes foram-se aproximando da popa,
reduzindo-se a um s6 quando ji& estavam
junto dela, e o citado inconveniente, por esse
facto, diminuia, Manobrado com a mio di-
reita, esse leme unico, na alheta do lado
direito, deu a este lado, como se disse, o
nome de estibordo (de steer, dirigir, sreer-
board). Com um pequeno salto mais, e com
o aparecimento no Mediterrineo, c. 1400, dos
B. do Norte da Europa, de superiores quali-
dades ndauticas (por terem de afrontar as
4guas revoltas do Atldntico) e que ji tinham
leme central, foi este adoptado e generalizado
na construgio meridional com o nome de
leme «a navarresca». Todavia, em iluminuras
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arabes do séc. XIII j& ele aparece e na China
j4 se usava muitos séculos antes.

3) Evolugdo. No decurso da evolugio do B.
dois objectivos diferentes no seu emprego se
manifestam sempre, simultineos, em qualquer
época, originando tipos diferentes: ou se lhe
exige o mdximo de velocidade de andamento
e de manobra, para noticias, comércio leve e
guerra, ou aquilo que mais importa & a sua
capacidade e seguranga de transporte, para
comércio e mesmo para a guerra. Antes do
perfeito dominio da utilizagio dos ventos e
da méquina a vapor, o primeiro daqueles
objectivos s6 podia ser atingido com o unico
motor «pronto» de que se dispunha: o homem.
Por isso, todos os B. rdpidos e independentes
foram a remos, com as caracteristicas ineren-
tes ao fim desejado e as condigbes impostas:
estreitos, baixos e longos, para poderem ter
muitos remos. Os B. para transporte pe-
sado utilizaram a vela, cujo tamanho podia
crescer quase sem limite, mas tinham de su-
jeitar-se as irregularidades do vento. Depois
do aparecimento da propulsio mecénica todo
o B. seria independente das forgas naturais
de propulsio. Mas as necessidades, sempre
crescentes, da guerra e do progresso, conti-
nuaram a extremar 0S Seus caracteres; € con-
tinuou sempre a haver necessidade de B.
essencialmente velozes, como os contratorpe-
deiros ou essencialmente poderosos, com os
navios de linha e os transatlinticos. As pro-
porghes entre o comprimento, boca e pon-
tal, variam, por isso, muito entre aqueles
dois tipos. O B. remado chegou a ser tio
esguio que atingiu as proporgoes de 10:1:1/2;
e o B. 4 vela, tio redondo que chegou a
ter as proporgoes de 1%:1:1/2. Mas sdo ter-
mos de exagero, pois, no geral, o B. a remos
nio excedeu 7:1: 3%, e para o B. a vela ja
no séc. XV se estabelecera na Europa do
Norte e do Sul, como boa regra, aquela que
na Catalunha tinha a expressio «tres, dos
¥ 4s» ou seja 3:2:1, maneira bem consonante,
mas um pouco simplista, de se dizer que o
comprimento deveria ser triplo da boca e esta
dupla do pontal. Esta regra empirica tem
sido muito seguida e ainda ¢ usada em inu-
meros B. dos nossos dias. O peso, o volume
e a capacidade do B. avaliam-se em toneladas,
mas este nome, originado de «tonel», usado
hid séculos na construgio naval, nido tem
sempre o mesmo significado (.7 Atonel e to-
nelada).

A) No Mediterraneo. Ha uns seis mil anos,
os Egipcios ndo teriam mais do que balsas
de caules de papiro, baixas e de perfil em
meia-lua, i. é, com muito rosamento, de proa
e popa arrufadas, como ainda se véem no
Nilo; e B. de madeira, um milénio depois,
de formas semelhantes, e feitos de peguenas
tibuas repregadas, com pernos de pau, pois
as acicias e os sicomoros de que dispunham
nido podiam fornecer-lhes tibuas maiores. Estes
B. nido tinham quilha nem balizas e a sua
robustez era conseguida pela grande espessura
das madeiras e por fortes cordas que os cin-
tavam. Eram B. largos, porque os fundos
baixos do rio lhes exigiam pequeno calado.
Tendo extremos altos e langados em suspenso,
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Nesta pdg.: barcos fluviais (1 — rabelo; 2 — do Mondego; 3 — do Lima; 4 — fragata do Tejo; § — val-
boeiro; 6 — bateira de Valbom). Na pdp. seguinte: barcos de costa (7 — barcas de armacgio da Nazaré;
8 ¢ 9 — da praia de Mira; 10 — barca poveira; 11 — moliceiro da ria de Aveiro; 12 — meia-lua da Caparica)
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eram muito sujeitos a «alquebramento», i. é,
a vergarem no seu comprimento. Por isso
vieram a ter de ser reforcados com um grosso
calabre tenso longitudinalmente a meio, de
ponta a ponta, como a corda de um arco.
De pagaiados a remados, com o leme que
passou de lateral a axial, tb. estes B. arvora-
ram velas redondas e latinas; mas a imagem
mais conhecida mostra-nos a grande nave
com mastro duplo, de duas vergdnteas para-
lelas, situadas a meia-nau no plano trans-
versal, arvorando uma vela rectangular baixa
e tdo larga que, nio podendo amurar no B.,
exigia nova verga inferior para se manter.
Assim era na V dinastia. Os Egipcios nio
foram um povo marinheiro; os Fenicios, apés
eles, copiaram e melhoraram os seus B. (que
lhes forneceram, depois), para o que dispu-
nham do espirito de aventura e das boas
madeiras dos cedros do Libano que faltavam
dqueles. Aumentaram o porte dos B. e cons-
truiram-nos, sdlidamente, com quilha e caver-
name. Os B. assirios e persas eram cons-
truidos por fenicios, e teriam a forma dos
barcos destes. Os B. remados cretenses, pelos
sumirios desenhos que deles se conhecem,
assemelham-se aos fenicios e seriam os instru-
mentos das suas notdveis navegagoes do mar
Egeu. Destes e dos fenicios descende em linha
recta o B. grego. Quando movido a remos,
o barco grego, tb. quilhado e robusto, tinha
espordo prolongando a quilha a vante, s6
quando de guerra; e, sempre, popa alta, re-
curva, com seu aplustre. Nio era coberto
sendo nos extremos. Arvorava mastro umico
com vela redonda; tinha 25 remos por banda,
o comprimento de ¢. 35 m, um sé leme, a
estibordo, e aparecia pintado de negro ou de
vermelho. Mas a guerra pedia cada vez mais
velocidade e agilidade de movimentos. E, por
isso, ndo convindo aumentar o comprimento
do B., comprometendo a sua solidez, o au-
mento de forga motriz teve de conseguir-se
duplicando (nas dieras) ou triplicando-se (nas
trieras), no mesmo comprimento, o numero
de remos. Cabiam os remos, os homens nfo;
e houve que dispé-los de maneira a nio se
embaragarem uns aos outros. Divergem as
opiniGes sobre a forma dessa disposi¢io; uma
delas é a que coloca os remeiros em trés
andares; outra a que os coloca em grupos
de trés remeiros em cada banco, e este colo-
cado obliquamente em relagdo ao plano mé-
dio. Cada remeiro tinha seu remo; mais curto
0 mais proximo da borda. Numa triera embar-
cavam uns 170 remeiros e 30 soldados e
marinheiros. A triera grega foi o B. mais
equilibrado da Antiguidade e foi com ele que
Temistocles se cobriu de gléria em Salamina.
O B. a remos dos Romanos, gente utilitiria,
terrestre e guerreira, foi a adaptagio da triera
grega, com alteragbes que ndo a beneficiaram;
de ai resultou a trirreme. Porém, na luta
com os Cartagineses, mestres de construgio
naval, os Romanos cedo verificaram a infe-
rioridade do poder das suas trirremes em
face do das quadrirremes e quinquerremes
daqueles; e s6 os dominaram quando uti-
lizaram B. semelhantes, que copiaram de
uma quadrirreme cartaginesa que deu & costa.

619

Barco

O navio de comércio grego é semelhante ao
fenicio; de grande porte, a roda de proa ele-
vada e a de popa ainda mais, com mastro
grande a meia-nau; ou s6, ou acompanhado
de outro a proa e inclinado para vante. O
navio de comércio romano segue, nas suas
linhas gerais, as formas do navio grego. Como
ja foi dito, o B. a remos mediterrineo, longo
e estreito, manteve o conjunto dos seus carac-
teres durante os séculos. Da trirreme passou
4 liburna e desta ao dromon bizantino, com
algumas modificagbes que se fixavam defini-
tivamente na galera ou galé medieval, B. que
se manteve praticamente sem modificagoes
até desaparecer, no limiar do séc. XIX
(A2 Agalé e galera).

B) No Adantico. Nos sécs. VIII e IX um
povo escandinavo, os Vikings, piratas e con-
quistadores, corria os mares em B. que s
superficialmente se podem confundir com os
B. remados mediterrineos, embora, como estes,
empregassem muitos remos e fossem baixos.
Mas hé entre estas duas fams. de B. dife-
rencas essenciais ( A/ Viking). Ao contririo do
que sucedeu com o B. a remos, o B. de vela
meridional sofreu, desde os tempos de Roma
até ao séc. XIX, modificagdes, algumas pro-
fundas, em especial as provocadas pela influén-
cia dos B. do Norte da Europa, pelo apa-
recimento da artilharia e pelo aperfeicoamento
do velame ( Znau). Apareceu mesmo, no
séc. XV, um novo tipo de B., produto de
uma evolugio, o qual de algum modo podia
fazer no Atlintico os servigos velozes, de
mensageiro e outros, que a trirreme ou qual-
quer barco remado, incapazes nestes mares,
faziam no Mediterrineo. Foi a Acaravela, de
nobilissimas tradi¢des na histéria de Portugal,
pelas suas excepcionais faculdades néuticas,
que possibilitaram os descobrimentos henri-
quinos. Surgiu depois, no séc. XVI, um tipo
novo, menos definido, e que era um compro-
misso entre a nau e a caravela, procurando
aproveitar de cada uma destas as suas melhores
qualidades especificas. Foi o Agaledo. Des-
tes tipos, a nau, a caravela e o galedo, deri-
vavam, praticamente, todos os veleiros, euro-
peus e americanos, que sulcaram os mares
até nossos dias. Devemos notar que o espirito
conservador sempre existente na construgio
naval e na vida do mar levou a aplicarem-se
05 mesmos nomes, em vérias épocas e em
véarias regides, a barcos de tipos muito dife-
rentes, na forma e nas dimensoes, como acon-
teceu com barca, lancha, galedo, bergantim,
fragata, etc.

C) Em Portugal. Portugal é, sem davida, o
pais da Europa, e muito provavelmente do
Mundo, que teve maior variedade de tipos de
B. de pesca de rio e de mar, tanto de B,
remados como de B. de vela. E ainda tem
muitos. Esta circunstincia, ji posta em relevo
por Quirino da Fonseca, deve-se &4 sua posi-
¢Ao geografica, que facultou o encontro -de
influéncias das construgdes navais ndrdicas
e mediterrinea, com algum predominio desta.
Em muito poucos lados se podem encontrar,
lado a lado, B. indigenas de origens tdo evi-
dentemente diferentes. O B. de pesca ligeiro,
fluvial e as vezes maritimo tem o tipo dos
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que se véem nas pinturas italianas e espanho-
las da I. Méd. e é comum em toda a nossa
costa: é o saveiro ou varino, A lancha po-
veira, cujo tipo, com ligeiras diferencas, se
usa na costa, de Caminha ao Douro, e tem
uma tdo discreta elegincia de linhas, nio
parece meridional; logo a seu lado, no Douro,
os saveiros (diferentes dos do resto do Pais)
ou valboeiros aparentam clara feigio oriental,
na forma, colorido e até no aparelho. Ao
grande e imponente rabelo, um dos nossos
B. mais curiosos e representativos, tem sido
atribuida remota origem normanda ou wiking,
porém com razdes pouco concludentes ( Ara-
belo). O B. de mar usado desde Espinho a
Pedrégio — menos na Figueira da Foz — tem
por vezes o nome de meia-lua (por outros
dado aos barcos da Caparica); é talvez o
mais belo de toda a nossa costa e ja foi mais
do que uma vez considerado um perfeito
representante actual do B. fenicio, pois que é,
quanto a forma e nas subtilezas do seu galbo,
muito semelhante a um modelo encontrado
na Caldeia, agora no Museu Britinico, e que
deve datar de 3000 a. C.; e além disso apro-
xima-se¢ muito da forma dos B. actuais da
Mesopotamia. Estes B. da nossa costa, infeliz-
mente em vias de extingio, empregam-se na
arte de xdvega, de arrasto, que nido os obriga
a afastarem-se da costa mais do que umas
centenas de metros, s6 a remos. A sua que-
rena pode assim limitar-se &4 grande ampliacio
de uma querena fluvial. Sdo tripulados por
quase cinquenta pescadores. S6 na Nazaré
esta pesca de arrasto é feita por B. curtos, de
proa muito alta e pontiaguda, e de popa
apainelada muito larga para conter as redes;
sdo os B. de bico; outros B. da Nazaré, esses
de formas que podem ser normandas, hi
muito pouco tempo desaparecidos, eram a
barca (quilhada e sempre a remos) e o barel
(quilhado, remado e com mastro unico ¢
grande latino bastardo), ambos com roda de
popa; eram auxiliares do galedo, de querena
andloga, mas muito maior, 4 da barca poveira,
e que era a base da «armacgao». O batelinho,
semelhante mas mais pequeno do que o batel,
usa-se na pesca do alto. Na Ericeira, a rasca,
B. grande de trés mastros, no Tejo a muleta,
com velame muito complexo que permitia a
sua deslocagdo lateral, utilizada no arrasto
de rede, e tio semelhante, h4 muito desapare-
cidos, eram dos barcos mais caracteristicos.
Para o sul do Tejo, e tb. desaparecidos, os B.
mais correntes eram a canoa € O caique,
B. excepcionalmente veleiros que s6 diferiam
no pano que armavam; na canoa um bastardo
latino, as vezes acompanhado, a ré, de uma
catita; e dois bastardos no caique. O mesmo
casco podia servir para canoa ou para caique.
Da fam. da canoa sio os dgeis B. da costa
algarvia, as lanchas e as enviadas, que ainda
ali se usam. O B. moliceiro, de que ainda na-
vegam uns centos na ria de Aveiro, tem um
casco de pequeno calado e umas formas de ele-
gincia requintada; é usado na apanha do mo-
lico, conjunto de plantas empregadas como
adubo. I¢a uma vela de penddo. A barca do
Mondego ou barca serrana aparenta-se com o
mercantel de Aveiro; longo, de fundo chato,
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da familia do moliceiro, mas sem a sua deli-
cadeza e a sua graciosidade. No Tejo, os B.
de «dgua aciman, barcos do sal e varinos, de
airosa proa, vistosamente decorada, como o
interior, de vela latina de carangueja e uma
ou duas de proa, podem confundir-se, mas s
de longe, pela sua armacdo, com a fragara,
de robustissimo casco quilhado, de discreta e
quase sempre sombria pintura, e que leva a
toa uma lancha catraia de casco muito forte
e espesso, mas de uma forma finissima, que,
a um exame atento, lembra a dos veleiros
do séc. XVIII. As pequenas lanchas de Vila
Franca e da margem sul empregam um alto
latino triangular e tém a estrutura do saveiro
ou da bateira. Quanto aos B, de grandes di-
mensdes: 7 Znavios (de guerra e mercantes),
transatlanticos. J. P. MARTINS BARATA
® GEOGR. 1) Pov. e freg. do conc. e com,
da Covilha, distr. de Castelo Branco, dioc.
da Guarda. 2070 h. em 551 fog. (1960).
Orago: S. Simao. Era curato anexo ao prio-
rado de S. Silvestre da Covilhd, passando
mais tarde a vigararia. O primitivo povoa-
mento atribuemn-no alguns a épocas recuadas,

dada a existéncia, na sua irea, do monte
Argemela, arqueoldgicamente muito notdvel.
B. situa-se no extremo SE do conc. e no

limite com o do Fundio, na margem dir, do
rio Zézere. 2) Antigamente Argucaes e Riba
de Ave. Pov. e freg. do conc. e com. de Gui-
maraes, distr. e arquidioc. de Braga. 577 h.
em 119 fog. (1960). Orago: S. Claudio.
Cré-se que o povoamento desta freg. se pode
atribuir a épocas pré-romanas, em razao de
fortificacoes castrejas circunvizinhas, Referem-
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